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CHEVROLET VOLT: LA EFICIENCIA DE UN AUTOMÓVIL ELÉCTRICO CON LA SENSACIÓN DE CONDUCCIÓN DE UN SEDÁN DEPORTIVO
· Sistemas de chasis afinados para lograr una maniobrabilidad sensible y definida. 
· Suspensiones delantera de ejes rígidos MacPherson y trasera de manivela compuesta.
· Sistema de dirección eléctrica montada en cremallera y de reacción rápida con caja de dirección ZF de calidad superior.
· Sistema de frenado regenerativo electrohidráulico avanzado con sistema ABS en las cuatro ruedas, proporcionamiento dinámico trasero, asistencia para frenado de emergencia, asistencia electrohidráulica de frenado, StabiliTrak y control de tracción. 
· Llantas livianas de 17 pulgadas con neumáticos para uso eficiente de la energía.
DETROIT: El Chevrolet Volt 2011 está diseñado para que se sienta como un sedán deportivo bien afinado, que conecta al conductor con el camino a través de una dinámica de manejo con un alto nivel de respuesta. El Volt aprovecha los beneficios de una estructura de carrocería extremadamente rígida, una suspensión especialmente afinada, controles de dirección, frenado y chasis de alta calidad y proporciones optimizadas del vehículo.
“El Chevrolet Volt demuestra que un automóvil ‘eficiente’ y un automóvil ‘de alto rendimiento’ pueden ser uno solo”, explicó Andrew Farah, ingeniero jefe de Volt. 
La estructura integral de carrocería y chasis ajustada y firme del Volt es la base de su dinámica de manejo sensible. Las frecuencias estructurales generales (la rigidez) incluyen frecuencias de flexión y torsión en el rango de los 24 hertz (Hz). 
Otros elementos que contribuyen a la dinámica de manejo y maniobrabilidad del Volt:
· Una gran distancia entre ruedas (61,2 pulg. /62,1 pulg. [1556 mm / 1578 mm]) y una distancia larga entre ejes (105,7 pulg. / 2685 mm), así como un centro de gravedad 40 mm más bajo que la mayoría de los vehículos convencionales. 
· Sistemas de control de chasis estándar como ABS, control de tracción y StabiliTrak.
· Un eficaz sistema de servodirección eléctrica montada en cremallera de doble opinión permite la participación del conductor a través de una caja de dirección ZF de calidad superior.
· La suspensión delantera de ejes rígidos MacPherson está fabricada con componentes de aluminio forjado para reducir el peso y lograr un movimiento sensible y ágil.
· Los resortes delanteros de alto rendimiento conformados en frío reducen el peso y el rebote a una frecuencia rápida.
· Una suspensión trasera de manivela compuesta y semiindependiente incorpora brazos de remolque con optimización de peso.
· Bujes hidráulicos en las suspensiones delantera y trasera, que es un detalle de refinamiento a menudo reservado para los vehículos de lujo.
· Un sistema de frenado electrohidráulico regenerativo captura energía hasta 0,2 g y está afinado para lograr una sensación de frenado de alta calidad.
La marcha sensible del Volt tiene una base sólida
El Volt logra gran parte de su comodidad en la conducción y sensación de más seguridad al andar gracias a su base sólida y estable, que incluye una estructura integral de carrocería y chasis con largueros que van de la parte delantera a la trasera. Aceros avanzados de alta resistencia aportan resistencia, pero mantienen el peso.
Un soporte delantero aislado de montaje cuádruple contribuye con la serenidad general, el nivel de ruido y vibración y la dinámica de manejo y maniobrabilidad del Volt. Esto se logra al montar el motor en el soporte y luego el soporte en el chasis. Los montajes especialmente afinados están adaptados al eje del torque inherente al motor (cuando está en funcionamiento), lo que amortigua de manera eficaz el paso de ruido y vibración. 
El Volt y la suspensión delantera de ejes rígidos MacPherson
La suspensión delantera de ejes rígidos MacPherson cuenta con módulos de ejes rígidos delanteros con compensación de carga lateral para mejorar la estabilidad. Utilizan resortes de alto rendimiento conformados en frío, fabricados con el acero de mayor resistencia disponible. Los resortes son más livianos que las aplicaciones convencionales y utilizan menos enrollamiento, pero ofrecen una rigidez ajustada a las necesidades dinámicas y de peso específicas del Volt.
La rigidez del resorte y la amortiguación están ajustadas para lograr un rendimiento óptimo. El Volt tiene una rigidez de resorte delantero de 32 N/mm (Newtons por milímetro) y una rigidez de montaje de eje rígido de 700 N/mm, ambos están afinados para ofrecer equilibrio entre la comodidad durante la marcha y la agilidad en el manejo.
Los bujes hidráulicos en los brazos de control frontales producen un mayor grado de aislamiento durante la marcha, un rendimiento más sereno y una transferencia más controlada de las cargas de entrada del camino. Los brazos de control y las rótulas se fabrican con aluminio para lograr una maniobrabilidad más ágil y la reducción del peso.
La barra estabilizadora frontal hueca y de acción directa de 26,5 mm está colocada para lograr el mínimo de masa y el máximo de rigidez, lo que se traduce en un rendimiento superior. La barra está montada en la parte trasera del soporte y cada extremo de la barra está conectado al eje fijo delantero por medio de un eslabón de acción directa.
La suspensión trasera mejora la postura, el espacio y la estabilidad
La suspensión trasera semiindependiente del Volt cuenta con una manivela compuesta (barra de torsión) especialmente adaptada con un perfil en forma de U de pared doble en la parte trasera. El diseño combina las ventajas de un eje de barra de torsión convencional con poco peso y control de comba constante. 
La principal diferencia entre esta manivela compuesta y otros diseños de barra de torsión es una barra transversal conformada de sección variable. Los brazos de control de hierro fundido están unidos a la barra transversal de acero mediante un proceso de soldadura por arco magnético patentado.
Los brazos de remolque de la suspensión trasera del Volt tienen una estructura avanzada de paredes delgadas de apenas 3,3 mm (lo que representa un ahorro de masa de unas 3,9 lb [1,75 kg]). En combinación con los resortes traseros con optimización de peso, la suspensión trasera del Volt es alrededor de un 10 por ciento más liviana que las suspensiones con barra de torsión tradicionales.
El diseño compacto del eje trasero también ayudó a que los ingenieros logren un centro de gravedad bajo y una agilidad mayor. También permite que el tanque de combustible vaya colocado entre las ruedas traseras y que, por eso, los asientos estén más abajo. 
La servodirección eléctrica mejora la sensación y ahorra energía
El Volt cuenta con un sistema de servodirección eléctrica montada en cremallera. Se trata de un sistema de doble piñón (uno se usa para la dirección, el otro para la asistencia) con asistencia variable. Un motor eléctrico combinado con un sensor controla el ángulo de giro y ofrecen la asistencia correspondiente a la caja de dirección en todos los escenarios. El sistema usa la energía de una batería de 12 V ubicada en la parte posterior del vehículo. 
Para el sistema de servodirección del Volt es fundamental un caja de dirección ZF de calidad superior. El sistema ZF incorpora una excelente rigidez torsional con menos fricción operativa para lograr una respuesta lineal casi perfecta, transiciones predecibles y sumamente suaves y una mejor conexión entre el conductor, el vehículo y el camino en los comandos de dirección.
Frenado regenerativo, ABS y control de tracción
El Volt está equipado con un sistema de frenado electrohidráulico “completamente integrado” que permite un frenado 100% regenerativo (por ejemplo, recarga de baterías a la par de un caso de frenado), frenado 100% con fricción (frenado tradicional de discos) o una combinación de ambos.
Durante el frenado regenerativo, el sistema convierte la fuerza de gravedad en energía eléctrica y luego almacena esa energía en la batería, de ser necesario. Si la batería está totalmente cargada, el controlador de freno le indica al sistema que utilice el frenado con fricción.
El sistema emplea un acumulador de presión hidráulica de alta presión para suministrar un frenado superior. Los solenoides extra del sistema también controlan la combinación de frenado regenerativo y frenado con fricción. El frenado regenerativo puede alcanzar una desaceleración de hasta 0,2 g, lo que cubre alrededor de un 94% de los casos de frenado. El frenado que involucra más de 0,2 g requiere una combinación de frenado regenerativo y con fricción.
El sistema es muy sensible a los comandos del conductor. Durante un frenado de emergencia, el sistema pasa suavemente a 100% fricción.
El sistema de frenos de disco cuenta con rotores grandes (300 x 11,8 mm delanteros / 292 x 11,5 mm traseros) ventilados y de acero que utilizan una tecnología de nitrocarburación ferrítica (FNC) para eliminar la corrosión y prolongar la vida útil. El sistema también dispone de calibradores delanteros de acero, de un solo pistón de 60 mm, y calibradores traseros de acero, de un solo pistón de 38 mm. Un revestimiento de freno orgánico sin asbestos y de mayor duración está destinado a reducir el ruido de los frenos y mejorar el tacto del pedal.
Frenos antibloqueo: El sistema de frenado antibloqueo en las cuatro ruedas del Volt usa información de los sensores de velocidad de las ruedas para regular los frenos individuales y así lograr una menor distancia de frenado, el máximo de estabilidad y un mejor control de la dirección en situaciones de frenado. Incluye distribución electrónica de la fuerza del freno, que utiliza control trasero independiente con miras a una mejor estabilidad y frenado al girar, además de un uso más eficaz de los frenos traseros cuando se carga el vehículo.
Control de tracción: El control de tracción usa intervención de frenos y torque para mejorar la tracción durante la salida y la aceleración en todas las superficies. El sistema detecta cuando una rueda o más giran más rápido que la velocidad del vehículo y aplica los frenos en esas ruedas.
StabiliTrak: seguridad y control  
StabiliTrak, el sistema de control de estabilidad electrónico estándar del Volt, usa capacidades de control de tracción y frenado electrónico para ofrecer un rendimiento de los frenos antibloqueo controlado y más preciso, además de estabilidad de derrape y tracción excepcional, especialmente en maniobras de emergencia. Esta característica importante de prevención de accidentes recurre a un sensor de derrape, un aceleramiento lateral y un sensor de ángulo de dirección para garantizar que el vehículo conserve la dirección que pretende el conductor.
Llantas y neumáticos de bajo consumo de energía 
Las llantas livianas de 17 pulgadas son una característica estándar en el Volt, una aplicación poco habitual en un vehículo ultra eficiente. Su diseño de aluminio forjado, sin pestañas, de cinco rayos y cinco tuercas lleva los rayos hasta el borde de la rueda, lo que hace que la llanta parezca de un tamaño mayor y le otorga una apariencia más atrevida y elegante. Pesan apenas 17,8 lb (8,1 kg), lo que representa un ahorro importante en el peso en comparación con el peso de las llantas convencionales de 17 pulgadas, unas 22 lb (10 kg).
Los neumáticos de baja resistencia al rodamiento del Volt, los Goodyear Fuel Max, fueron creados a lo largo de dos años para que el vehículo eléctrico logre un nivel óptimo en cuanto al alcance, el sonido, la comodidad y el rendimiento dinámico en todos los climas. 
Un sistema independiente de control de presión en las cuatro ruedas (con visualización gráfica) y un kit de control de aire en los neumáticos son características estándar.
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