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EL REVOLUCIONARIO SISTEMA DE TRACCIÓN ELÉCTRICA VOLTEC DEL CHEVROLET VOLT APORTA EFICIENCIA Y RENDIMIENTO 
· El exclusivo sistema de propulsión Voltec aporta hasta un total de 379 millas con la batería totalmente cargada y el tanque de combustible lleno, y no deja dudas respecto al alcance.
· Alcance exclusivamente eléctrico de entre 25 y 50 millas (según terreno, técnicas de conducción y clima), generado con una batería de iones de litio de 16 kWh fabricada en EE.UU.
· Motor de 1,4 L, 63 kW (84 HP) que amplía el alcance del Volt unas 344 millas adicionales.
· Avanzada unidad eléctrica de 111 kW (149 HP) de alta torsión que aporta suavidad en el arranque, similar a un sedán de 250 HP V6.
· Velocidad máxima de 100 millas por hora, tanto en modo eléctrico como en modo de alcance extendido.
· Elección de tres modos de conducción: Normal, Deportivo y Montaña.
· Recarga simple e intuitiva con 120 V y 240 V. 
DETROIT: El corazón del nuevo Chevrolet Volt 2011 es su exclusivo sistema de propulsión Voltec, el primer sistema eléctrico para enchufar de alcance extendido en un vehículo de producción. Este sistema aporta una altísima eficiencia, sin igual en ningún otro vehículo: entre 25 y 50 millas de conducción exclusivamente eléctrica (según terreno, técnicas de conducción y temperatura) y un motor a bordo que lleva el alcance del Volt a un total de hasta 379 millas.
El Volt no es un híbrido, sino que es el único vehículo puramente eléctrico de la industria con una eficiencia y alcance total que se aproximan a los de los modelos de motor tradicional, o híbridos, de su tamaño. Se puede conducir el Volt en la ciudad o a lo largo de todo el país y en todos los climas, sin problemas.
“El sistema Voltec del Chevrolet Volt es parte de nuestro compromiso general de colocar en la calle vehículos más limpios y eficientes, de forma más rápida y accesible”, sostuvo Micky Bly, director ejecutivo de sistemas eléctricos globales de GM.
El Volt redefine la tracción eléctrica de forma innovadora, intuitiva, eficiente y sensible.  Su alcance completamente eléctrico se logra con su batería en forma de T de iones de litio de 16 kWh, que pesa 435 libras (198,1 Kg).  Combinada con una avanzada unidad de tracción eléctrica de 111 kW (149 HP), logra entre 25 y 50 millas de funcionamiento puramente eléctrico (según terreno, técnicas de conducción y temperatura) con la batería completamente cargada.  
En el modo de alcance extendido, que se activa cuando la carga de la batería se agota, la potencia se invierte sin transición desde un motor técnicamente avanzado, de 1,4 L 63 kW (84 HP), hacia la tracción eléctrica.   
La batería de iones de litio del Volt es perdurable y eficiente
Desarrollada por GM, en colaboración con el proveedor de baterías LG Chem, la batería del Volt es una de las primeras baterías de iones de litio que se ofrece en un vehículo de producción de alto volumen. Se arma en la planta de ensamble de baterías que GM posee en  Brownstown Township, cerca de  Detroit, la primera instalación de este tipo en los  EE.UU. construida por uno de los grandes fabricantes de automóviles.
La batería del Volt está diseñada para aportar valor, seguridad, calidad, rendimiento, durabilidad y confiabilidad. Entre sus principales características se incluye: 
· Gestión térmica que proporciona durabilidad y confiabilidad: Como las baterías pueden ser sensibles a los cambios de temperatura, la batería del Volt cuenta con control de clima a través de un exclusivo sistema de control activo de líquido que supervisa y mantiene permanentemente su temperatura para lograr un  óptimo rendimiento y durabilidad. El líquido que circula (compuesto de refrigerante y agua destilada) pasa a través de una serie de intercambiadores internos de calor en los módulos de la batería. El Volt cuenta con la única batería de producción masiva que puede ser calentada o enfriada. Está diseñada para proporcionar un funcionamiento confiable cuando se enchufa a temperaturas tan bajas como -13 °F (-25 °C) o tan elevadas como 122 °F (+50 °C).  En climas fríos, la batería se precalienta durante la carga para posibilitar la capacidad de carga completa. En climas cálidos, el ambiente más desafiante para una batería, la batería del Volt se puede enfriar durante la carga. El sistema de gestión térmica del Volt también se puede encender durante la conducción, tanto por la batería como por el motor.
· Diagnósticos para seguridad y rendimiento: El sistema de gestión de la batería del Volt supervisa continuamente y en tiempo real a la batería para el funcionamiento óptimo. Más de 500 diagnósticos se ejecutan 10 veces por segundo, y se lleva un registro de la batería del Volt. El 85% de los diagnósticos aseguran que la batería funciona de forma segura, mientras que el 15% restante registra su rendimiento y vida útil.
· Diseño de celdas y química para rendimiento y eficiencia: El diseño de celdas prismáticas de GM y la química de espinel de manganeso e iones de litio de LG Chem están pensados para proporcionar una larga vida útil y alta potencia de salida, con una temperatura adecuada. Esto permite mejor aceleración del vehículo y mayor capacidad de frenado regenerativo que hacen más eficiente al vehículo.
· Gestión de energía para durabilidad: Cargar o descargar completamente una batería acorta su vida útil. El sistema de gestión de energía del Volt nunca carga o descarga en forma completa la batería. La batería del Volt está controlada, o protegida, para que funcione dentro de una ventana segura de estado de carga del 65%. En situaciones exigentes (como conducir en modo Montaña), el estado de carga de la batería elevará el límite mínimo para asegurar que haya suficiente potencia cuando sea necesario. Las "zonas protegidas", superior e inferior, de la batería ayudan a garantizar una larga vida útil.
La batería está ubicada en el túnel central del vehículo y está protegida por acero de alta resistencia. Está compuesta por nueve módulos conectados que contienen 288 celdas prismáticas de iones de litio, cada una de las cuales funciona como un bloque de construcción. Cada celda tiene el tamaño de un marco de fotos de 5 x 7 pulgadas, su espesor es menor a un cuarto de pulgada y pesa aproximadamente una libra (450 g).  Contiene un ánodo de carbono (electrodo negativo), un cátodo de manganeso (electrodo positivo) y un separador de seguridad reforzado, que es el material que aísla los electrodos al mismo tiempo que permite la transferencia de iones con carga eléctrica entre los elementos de cada celda.
Se optó por los iones de litio, en lugar del híbrido de níquel metal, para la batería del Volt porque acumula de dos a tres veces la potencia de una batería híbrida de níquel metal en un paquete mucho más chico. También es más eficiente, ofrece mayor configurabilidad, sufre poca pérdida de carga cuando no está en uso y es menos propensa al síndrome de "batería perezosa", que se produce cuando las baterías pierden gradualmente su capacidad máxima de carga por la recarga reiterada luego de estar parcialmente descargada.
Las celdas de la batería del Volt están encajonadas en bastidores de aluminio revestidos con polímeros. Son térmicamente eficientes, seguras y están diseñadas para soportar calor y frío extremos o cambios drásticos de temperatura.
La batería del Volt tiene una garantía de ocho años o 100.000 millas. 
La tracción eléctrica le transmite potencia a las ruedas.
Una unidad de tracción eléctrica de 111 kW (149 HP) alimenta las ruedas del Volt todo el tiempo. Ubicada debajo del capó, al lado del motor, está compuesta por un par de motores eléctricos y un transeje multimodo con capacidad variable continua. A diferencia de los trenes motores convencionales, no existen pasos de velocidades dentro de la unidad y no hay un vínculo mecánico directo desde el motor hacia la unidad de tracción y las ruedas.  
En el interior de la unidad de tracción, uno o ambos motores impulsan el vehículo de acuerdo al rendimiento y a la velocidad para optimizar la eficiencia. Uno de los motores cumple una doble función: ayudar a impulsar las ruedas o trabajar como generador para mantener la batería en su mínima capacidad segura.
Para asegurar la durabilidad a largo plazo de los motores eléctricos, el líquido de transmisión es bombeado alrededor y a través de las unidades para lubricar y mantener baja la temperatura. Además, el cable utilizado en el bobinado de cobre del motor propulsor está diseñado para mantener al mínimo la concentración de calor.
Con mayores cargas o velocidades, el segundo motor se activará, según sea necesario, para mantener la eficiencia. El optimizador del sistema de propulsión del Voltec evalúa el mejor punto de eficiencia cientos de veces por segundo, y pasa perfectamente de funcionar con un motor a dos motores para utilizar la menor energía posible y responder a las necesidades del conductor.
Motor de 1,4 L aumenta el alcance del Volt
Lo que distingue al Volt de los demás vehículos eléctricos es su capacidad para funcionar una vez que se agotó la energía de la batería, una característica muy útil que elimina las limitaciones del alcance relacionadas con los vehículos exclusivamente eléctricos. Las 344 millas de alcance extendido del Volt provienen de un motor altamente refinado a combustible, de 1,4 L y 63 kW (84 HP) que alimenta los motores eléctricos. 
El motor tiene cuatro válvulas por cilindro, tapa de aluminio de 16 válvulas y está diseñado para que sea de fácil mantenimiento. Características disponibles:
· Aplicación impulsada por cadenas que permiten un rendimiento de baja fricción y funcionamiento de por vida sin mantenimiento.
· Inyectores de refrigeración de pistones a chorro de aceite que proporcionan mejor lubricación, mayor vida útil y menor nivel de mantenimiento.
· Sistema de encendido con bobina cerca de bujía que elimina los cables y ofrece mayor confiabilidad en el funcionamiento y menores requisitos de mantenimiento.
· Bujías con punta de platino con intervalos de mantenimiento de 100.000 millas. 
El Volt requiere gasolina premium porque optimiza el rendimiento del motor y asegura la mayor economía de combustible cuando funciona en modo de alcance extendido. 
Tres modos de conducción: Normal, Deportivo y Montaña
El Volt es un automóvil eléctrico único en su clase diseñado para funcionar en todos los climas y ofrece modos de rendimiento para diversos estilos y condiciones de conducción. Con el botón "Modo de conducción" del grupo central, los conductores pueden escoger los modos Normal, Deportivo o Montaña:
Modo Normal: configuración predeterminada en el Volt y modo previsto de uso la mayor parte del tiempo; proporciona la mayor eficiencia. Cuando el nivel de energía de la batería se sitúa debajo de la ventana de estado de carga, el Volt inicia el funcionamiento en alcance extendido, durante el cual el motor se activa automáticamente para mantener la carga y permitir el traslado en alcance extendido.
Modo Deportivo: este modo reconfigura automáticamente la respuesta del pedal de aceleración para aportar una aplicación de torsión más rápida en situaciones de conducción deportiva.  Aunque no produce mayor potencia de salida, sí ofrece una respuesta más sensible a las órdenes del conductor.
Modo Montaña: este modo ajusta automáticamente el sistema para suministrar la potencia necesaria en entornos montañosos, cuando, de otra forma, podría verse comprometido el rendimiento del vehículo. El modo Montaña cambia la configuración predeterminada para mantener un estado de carga suficiente para que, en caso de necesitar potencia adicional, esté disponible en la batería. Los conductores deben seleccionar este modo después de una carga completa o entre 10 a 15 minutos antes de ingresar en terrenos montañosos para facilitar la capacidad total del vehículo en grados sostenidos. Aunque sea una característica que se podría utilizar pocas veces, el modo Montaña limitará el alcance eléctrico y la potencia máxima de la unidad de tracción.
El Volt ofrece un rendimiento sin compromisos
Los compradores del Volt no necesitan sacrificar la máxima eficiencia en pos de mayor aceleración y rendimiento.  Gracias al torque de salida a baja velocidad de la unidad de tracción eléctrica, el Volt, en realidad, se asemeja a un sedán V6 de 250 HP (186 kW) en la salida. En la autopista, los conductores pueden adelantarse fácilmente y con confianza gracias al radio continuamente variable de la unidad de tracción y a los 111 kW (149 HP) de potencia de la batería o del motor y de la batería.
En cuanto a aceleración y rendimiento, el sistema de propulsión del Volt permite un tiempo de aceleración de cero a 60 mph (96 km/h) menor a 9 segundos y una velocidad máxima de 100 mph (160 km/h). 
Recargar el Volt es sencillo
Si puede recargar un teléfono celular, puede recargar el Volt. Está equipado con cable cargador de 120 V, de 20 pies, convenientemente guardado en la zona de carga (un cable de 240 V está disponible con la instalación de una unidad de carga de 240 V).  Los propietarios pueden programar una carga inmediata o pueden coordinar el tiempo de carga para ajustarla a las menores tarifas eléctricas durante las horas no pico o al horario de salida.  (Consultar publicación separada para obtener información adicional sobre recargas.)
Si el vehículo está enchufado, se puede controlar la recarga en forma remota utilizando una exclusiva aplicación móvil de OnStar Mylink para Chevrolet disponible para determinados teléfonos inteligentes como el iPhone, el Droid de Motorola y otros teléfonos con sistema Android; o a través de la aplicación MyVolt.com para computadora.  
La recarga en un tomacorriente de 240 V demanda aproximadamente cuatro horas; y entre 10 y 12 horas en uno de 120 V. 
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